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Locking mechanism, for roll bar at open automobile, has side racks working 
with fixed cogwheels and double-sided locking rack between cogwheels that 
holds extended roll bar firmly and distributes impact forces 
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Abstract of DE1 0044929 

The roll bar assembly has a locking system for 
the roll bar (1) with two spaced racks (20,21) over 
the whole length of the extended roll bar. They 
are locked in position by two cogwheels (22,23) 
fixed at the vehicle, meshing with the teeth of the 
racks. A third double-sided locking rack (26) is 

between the cogwheels, with a sliding movement FT1 
within the housing (4) in the direction of the GO 
extending roll bar. It has flat tooth segments, °H 
facing the teeth of the cogwheels, to come into ^ 
contact with them when the roll bar is fully < 
extended and block any cogwheel movement. 
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© Uberrollschutzsystem 

© Derarb'ge Oberrallschutzsysteme besitzen typischer- 
weise einen in einem fahrzeugfesten Gehause (4) bus- 
und einfahrbargefuhrte Oberrollkorper (1), der sensorge- 
steuert im Gefah rental I sen net I in eine oborn Position bus- 
fahrbar ist, sowie eine im oberen Positionsbe retch im 
Wirkeingrrff tretsnden Wiederemfahrsperre in Farm einer 
Verriegelungseinrichtung, bestehend bus gezehnten Ver- 
riegelungselementen von denen einesfahrzeugfest ange- 
bracht ist und ein anderes mit dam Oberrollkorper (1) in 
Verbfndung steht 

Um die LastaufnahmefShigkeft der Wiedereinfahrsperre 
zu verbessern, slant dia Erfindung zwel System e von ge- 
zahnten Verrlegelungselementen vor, die Jewells ein fahr- 
zeugfast angebrachtes Zahnrad (22, 23) und eine am 
Oberrollkorper (1) angebrachta Zahnleiste (20, 21) besit- 
zen, die standlg mit den Zahnradern k§ mmen, wobel die 
Zahn radar {22, 23) im ausgsfahrenen Zustand des Ober- 
rolikorpers im verriegelnden WIrkeingriff mit einem zen- 
. tralen Sperr-Verrlegelungselement (26). das Zahnseg- 
mente fur dlesen WIrkeingriff besitzt bring bar Ist 
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Beschreibung Rastklinke im verriegelnden Sinne gegen die Zahnleiste 

bzw. den Rastdorn gedriickt wild, ist die Belastbarkeit gro- 

Die Erfindung bezieht sich auf ein ttberrollschutzsystem, Ber als bei einer Seitenbelastung, bei der die Rastklinke im 

mit einem in einem fahrzeugfesten Gehause aus- und ein- entriegelnden Sinne von der Zahnleiste bzw. deni Rastdorn 

fahrbar gefuhrten tlberrollkorper, der sensorgesteuert im 5 weggedriickt wird. 

Gefahrenfall schnell in sine obere Position aus fahrbar ist, Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das eingangs 

und mit einer im obeien Positionsbereich in Wirkeingriff bezeichnete DberroUschutzsystem einsichtlich der Verriege- 

tretenden Wiedemrifahrsperre in Form einer Verriegelungs- lungseinrichtung so auszubilden, dafi die bei einem Ober- 

einrichtnng bestehend aus gezahnten Vemegelu n gselemen- schlag auftretenden Krafte symmetrisch verteiit aufgenom- 

ten, von denen ednes fahrzeugfest angebracht ist und ein an- 10 men warden konnen. 

deres mit dem Dberrollkorper in Verbindung steht. Dies gelingt ausgehend von dem eingangs bezeichneten 

Derartige Oberrollschutzsysteme dienen zum Schutz der Oberrollschutzsystem mit einem in einem fahrzeugfesten 

Insassen in Kraftfahrzeugen ohne schiitzendes Dach, typi- Gehause aus- und ein fahrbar gefuhrten "Qberrollkdrper, der 

scherweise in Cabriolets oder Sportwagen. sensorgesteuert im Gefahrenfall schnell in eine obere Posi- 

Es ist dabei bekannt, einen die gesamte Fahrzeugbreite 15 tion ausfahrbar ist, und mit einer im obeien Positionsbereich 

uberspannenden, fest ins tallierten DberroUbUgel vorzusehen in Wirkeingriff tretenden Wiedereinf ahrsperre in Form einer 

oder jedem Fahrzeugsitz einen hohenunveranderlich fest in- Verriegelungseinrichtung, bestehend aus gezahnten Verrie- 

s tallierten OberrollbQgel zuzuordnen. Bei beiden Ldsungen gelungselernenten von denen ernes fahrzeugfest angebracht 

wird der erhdhte Luftwiderstand und das Auftreten von ist und ein an deres mit dem Oberrollkorper in Verbindung 

Fahrgerauschen als nachteilig empfunden, abgesehen von 20 steht, erfindungsgemafi dadurch, daB das mit dem Oberroll- 

der Beeintrachtigung des Fahrzeugaussehens. ktirper in Verbindung stehende Verriegelungselement durch 

Am Markt setzen sich daher immer mehr konstruktive zwei sich tnindestens liber die AusfahrlMnge erstreckende 

Ldsungen durch, bei denen der Oberrollbflgel im Normalzu- Zahnleisten gebildet ist, die beabstandet am "Oberrollkorper 

stand eingefahren ist, und im Gefahrenfall, also bei einem angebracht sind, daB das fahrzeugfest angebrachte Verriege- 

drohenden Oberschlag, schnell in eine schiitzende Position 25 lungselement durch zwei im Gehause drehbar gelagerte, je 

ausgefahren wird, urn zu verhindern, daB die Fahrzeuginsas- einer Zahnleiste zugeordnete ZahnrMder gebildet ist, die im 

sen dutch das sich uberschlagende Fahrzeug erdrflckt wer- standigen Wirkeingriff mit der zugehorigen Zahnleiste ste- 

den. hen, und daB ein drittes Sperr-Verriegelungselement vorge- 

Diese Ldsungen weisen typi scherweise einen in einem sehen ist, das mi trig zwischen den Zahnradern im Gehause, 

Kassetten-Gehause gefiihrten U-formigen oder aus einem 30 verse hi cb bar in Verfahmchtung des OberrollkSrpers, ange- 

Profilk5rper gebildeten Oberrollbiigel, auf, der im Normal- bracht ist, und an den Zahnradern gegenub erstehenden FL§- 

zustand gegen die Vorspannkraft einer Antriebs-Druckfeder chen Zahnsegmente besitzt, die im ausgefahrerem Zustand 

durch eine Haltevorrichtung in einer unteren Rnhelage ge- des tJberroUkorpers in verriegelnden Wirkeingriff mit den 

halten wird, und im tJberschlagfall sensorgesteuert unter Zahnradern bringbar sind. 

Losen der Haltevorrichtung durch die Federkraft in eine 35 Durch die erfindungsgemaBen MaBnahmen wird mit gro- 
obere, schtltzende Stellung bringbar ist, wobei eine dann in Bern Vorteil eine ausgewogene Belastung der Verriegelungs- 
Wirkeingriff tretende Verriegelungseinrichtung ein Eindriik- einrichtung bei einem Oberschlag erzielt Dadurch, daB an 
ken in die Kassette verhindert dem Sperr-Verriegelungselement symmetrisch zwei Verne- 
Die Haltevorrichtung besitzt dabei typi scherweise ein am gelungssy stme mit jeweils einer ZahnradVZabnleisten-Kon> 
Oberrollkorper befestigtes Halteglied, das in losbarer me- 40 bination angreifen, braucht jedes Verriegelungssystem nur 
chanischer Wirkverbindung mit einem Ausloseglied an ei- auf die halftige Last ausgelegt werden . Bei einer Seitenbela- 
nem sensorgesteuerten Auslosesystem steht, das typischer- stung des Oberrollkorpers findet zudem ein Kraftausgledch 
weise durch einen Auslosemagneten, den sogenannten uber das Sperr-Verriegelungselement statt, d. h. in dem 
Crashmagneten, oder durch ein pyrotechnisches Auslose- MaBe, wie das eine Verriegelungssystem Zahnrad/Zahnlei- 
glied gebildet ist 45 ste von dem einem Zahnsegment des Sperr-Verriegelungs- 
Die Verriegelungseinrichtung wiederum besteht typi- elementes weggedriickt wird, wird das andere Verriege- 
scherweise aus einer schwenkbar angelenkten, federvorge- lungssystem Zahnrad/Zahnleiste gegen das gegentlberlie- 
spannten Rastklinke mit Zahnsegmenten und einer festste- gende Zahnsegment des Sperr-Verriegelungselementes an- 
henden Zahnleiste, einem Rastdorn oder dergleichen, wobei gedriickt, so dafi die Vemegelungsfahigkeit insgesamt voll 
ein Element mit dem Oberrollbiigel und das andere fahr- 50 enthalten bleibt. 

zeugfest verbunden ist. Ferner erlauben die erfindungsgemaBen MaBnahmen eine 

Eine derartige Kassetten-Konstruktion eines Obenoll- Verriegelung in jeder ausgefahrenen Position, 

schutzsy stems mit einem Rastdorn zeigt beispie Is weise die Die konstruktive Cestui tung des erfindungsgemMBen Ver- 

DE 43 42 400 Al. Bed einem Oberrollschutzsystem mit ei- riegelungssystems im Detail hangt maBgebend Yon der kon- 

ner Zahnleiste als ein Verriegelungselement, kann diese als 55 struktiven Auslegung des Uberrollschutzsysterns als sol-, 

separates Teil angebracht werden, wie es die chern ab. 

DE 195 23 790 Al zeigt. Es ist auch bekannt Ausgehend von einem Obeirouschutzsysteni mit einem 

(DE 197 12 955 Al) die Zahnleiste einsttickig mit dem "Oberrollkorper in Form eines U-fbrmigen Oberrollbiigels, 

Schenkelrohr des Oberrollbtigels auszUbilden. dessen Schenkelrohre in einem am Gehause befestigten 

Die bekannte Verriegelungseinrichtung mit schwenkbar 60 Fiihrungsblock gefuhrt sind, ist eine sehr vorteilhafte, einfa- 

angelenkter Rastklinke und Zahnleiste bzw. Rastdorn ist ty- che Gestaltung des Verriegelungssystems moglich, wenn die 

pischerweise nur einmal im Oberrollschutzsystem vorhan- Zahnleisten jeweils auf der Innenseite der Schenkelrohre an- 

den und dabei asymmetrisch in Bezug auf den OberroUkor- gebracht sind und im Fiihrungsblock einmal die Zahnraner 

per angeordnet. Dadurch muB diese einzige Verriegelungs- drehbeweglich gelagert sind und zum anderen das Sperr- 

einrichtung auf die gesamten bei einem uberschlag auftre- 65 Verriegelungselement verschiebbar gehaltert ist. 

tenden Krafte ausgelegt werden, wobei beriicksichtigt wer- Die Zahnleisten k6nnen dabei als separate Ibile an den 

den muB, daB die Fahigkeit fur die Aufnahme von Kraften Schenkelrohren befestigt sein. \forteilh after, im Hinblick auf 

asymmetrisch ist Bei einer Seitenbelastung, bei der die den konstruktiven Aufwand, ist es jedoch, wenn die Zahn- 
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leisten einstiickig an den Schenkslrohreo angeformt sind. 

Einc besonders vorteilhafte, weil konstruktiv einfache 
Konstruktion l&Bt sich gemafi einer Weiterbildung der Erfin- 
dung erzielen, wenn der Fuhrungsblock durch einen Profil- 
korper gebildet ist, der Durchgangsoffnungen fur die Pun- 
ning der S cbenkelrohre, Kammem fUr die drebbewegliche 
Lagerung der Zahnr&der und einen Quersteg aufweist, der 
sich liber eine vorgegebene Hone des Profilkorpers erstreckt 
und an beiden Stegseiten Gleitflachen besitzt, und der ein 
gabelformiges Sperr-Zahnsegment aufhimmt, dessen Gabel- 
schenkel mit der Innenseite im fuhrenden Gleitkontakt mit 
den Gleitflachen des Quersteges sind und auf der Aufien- 
seite, den Zabnr3dem zugewandt, jeweils eine Zahnleiste 
besitzen, sowie dessen Gabelkopf mittels einer Druckfeder 
Ubcr einen vorgegebenen Hub (X) im Furirungskorper ge- 
halten ist, wobei das untere Ende des Quersteges den An- 
schlag fur die Innenflache des Gabelkopfes z weeks Begren- 
zung der Bewegung des Sperr-Zahnsegmentes nach oben 
bildeL 

Urn ein manuelles Reversieren des ausgefahreren t)ber- 
rollkorpers zu gewMhrleisten, ist gemafi einer Ausgestaltung 
der Erfindung das OberroUschutzsy stem so aus gebildet, daB 
der Quersteg eine Durchgangsbohrung besitzt, in der eine 
Stange aufhehmbar ist, die mit ein em Ende in dem Gabel- 
kopf des Sperr-Zahnsegmentes befestigt ist und die am an- 
deren, freien Ende ein BetMtigungselement fur ein manuelles 
Niederdrttcken der Stange und des Sperr-Zahnsegmentes 
besitzt 

Weitere ausgestaltende Meikmale ergeben sich anhand 
der Beschreibung eines in den Zeichnungen dargestellten 
Ausfiihrungsbeispieles. 

Es zeigen: 

Fig* 1 in einer zum Teil geschnittenen Vbrderansicht das 
mit einer erfindungs eemaB ausgebildeten Verriegelungsein- 
richtung versehene Uberrollschutzsystem im eingefahrencn 
Zustand des Oberrollkorpcrs, 

Fig* 2 das Dberxollschutzsystem in einer Ansicht entspre- 
chend Fig* 1, jedoch mit ausgefahrenem tJberrollbugel ohne 
Belastung, 

Fig. 3 das "OberroUschutzsystem in einer Ansicht entspre- 
chend Fig. 1 mit ausgefahrenem t)berrollk6iper, auf den 
eine a'uBere Last T" in Pfeilrichtung wirkt, 

Fig. 4 in einer vergroBerten Ausschnitt-Darstellung aus 
Fig. 1 den naheren Aufbau des erfindungsgemaBen Verrie- 
gelungssystems mit den beiden ZahnraaTZahnleisten-Syste- 
men, die an einem zentralen Sperr-Verriegelungselement 
angreifen, 

Fig. 5 eine Querschnittansicht durch das Dberrollschutz- 
system, genommen entlang der in Fig, 4 gezeigten Schnittli- 
nie, 

Fig. 6 in einer gegentiber der Fig. 4 noch starker vergro- 
Berten Ausschnitt-Darstellung den naheren Aufbau des Ver- 
riegelungssystems im Detail, in Verbindung mit einem fahr- 
zeugfesten Fuhrungsblock des "Oberrollschutzsy stems, der 
Verriegelungselemente aufhimmt, 

Fig. 7 in einer schemadschen Langsschnitt-Darstellung 
einen Ausschniu aus dem Ftihrungskorper, der einen Quer- 
steg fur die Aufhahme des zentralen Sperr-Verriegelungs- 
elementes besitzt. 

Fig. 8 eine Drauf sicht auf den FOhrungskorper nach Fig. 

7, 

Fig. 9 in einer Langsschnitt-Darstellung in Verbindung 
mit einer Querschnitt Ansicht im Figurenteil A die Ausbil- 
dung des zentralen Sperr-Verriegelungselementes als gabel- 
formiger FormkOrper, der mit den Gabelschenkel auf dem 
Quersteg gefiihrt wird, und 

Fig* 10 in einem schematise hen LMngsschnitt in Verb in- 
dung mit einem Querschnitt im FigurenteU A das Zusam- 



menwirken zwischen Quersteg und gabelformigen Sperr- 
Verriegelungselement im montierten Zustand beider Telle. 

Die Fig. 1-6 zeigen ein AusfUhrun gsbei spiel der Erfin- 
dung in verschiedenen Darstellungen und ZustSnden. Das 
5 dargestellte Oberrollsystem besitzt als OberroUkorper einen 
U-formigen Oberrollbugel 1, dessen beide Schenkelrohre 2, 
3 in einem kassettenartigen, fahrzeugfest angebrachten Ge- 
hause 4 gefiihrt aufgenommen sind. Dieses Gehause besitzt 
zwei U-formige Seiten-Profile 5, 6 (Fig* 5) und ein Boden- 

10 blech 7. Am Bodenblech 9 sind einmal ein sensorgesteueiter 
Aktuator 8 fur das Halten des tiberrollbUgels 1 im Ruhezu- 
stand (Fig. 1) sowie zwei Federfuhrungsbolzen 9, 10 ange- 
bracht, die jeweils eine Druckfeder U* 12 fuhren, die sich 
unten am Bodenblech 7 und oben iiber eine Druckscheibe 13 

15 am oberen Ende der Schenkelrohre 2, 3 abstfltzen. Die unte- 
ren Enden der Schenkelrohre 2, 3 sind tiber eine Traverse 14 
verbunden, die vorzugsweise ein Profilkorper ist und in den 
Seiten-Profilen 5, 6 gefiihrt wird. Sie weist ein Halteglied 15 
auf, das in losbarem Wirkeingriff mit dem Aktuator 8 bring- 

20 bar ist* Am oberen Ende der Seiten-Profile 5, 6 ist ein FOh- 
rungsblock 16 fest angebracht, der durch einen Profilkorper 
mit einem Profll entsprechend Fig* 5 gebildet wird. Er weist 
zwei durchgehende Gfihungen 17, 18 auf, in denen die 
Schenkelrohre 2, 3 mittels symbolisch angedeuteter FUh- 

25 rungskorper 19 gefiihrt sind. 

Dieser Aufbau des Oberrollschutzsystems ist an sich be- 
kannt bzw. zum Teil Gegenstand aTterer Anmeldungen und 
stellt nur ein Ausfiihrungsbeispiel eines Systems dar, bei 
dem die Erfindung, die neuartige \femegelungseinrichtung, 

30 angewendet werden soli, die im folgenden beschrieben 
wird. 

Die erfindungsgem&fle Vemegelimgseinrichtung fur die 
Sperre des ausgefahrenen "Oberrollbugels gegen ungewoll- 
tes Wiedereindriicken besteht aus diei Elementen. 

35 Das erste Verriegelungselement besteht aus zwei Zahnlei- 
sten 20, 21, die jeweils an einem Schenkelrohr 2 bzw. 3 an- 
gebracht sind. Sie erstrecken sich mindestens tiber den \fer- 
fahrweg des UberrollbUgels 1, und kdnnen, wie in der ein- 
gangs zitierten DE 197 12 955 Al dargestellt, entweder als 

40 separate Telle mit den Schenkelrohren mcchanisch verbun- 
den werden, z. B. durch Schrauben oder VerschweiBen, oder 
einstiickig mit den Schenkelrohren ausgeformt sein. 

Das zweite Verriegelungselement weist zwei Zahnrader 
22, 23 auf, die jeweils auf einer im Funrungsblock 16 in ei- 

45 ner Hohlkammer drehbar gelagerten Welle 24, 25 befestigt 
sind (Fig* 5). Die Zahiuiider 22, 23 sind dabei im standigen 
Wirkeingriff mit den Zahnleisten 20, 21. 

Das dritte Verriegelungselement bildet ein mittig im Fuh- 
rungsblock 16 angeordnetes Sperr-Zahnsegment 26, das ga- 

50 belformig ausgebildet ist (Fig. 9) und an den beiden gegen - 
tiberliegenden, den Zahnradern 22, 23 zugewandten Stirn- 
seiten als Zahnleiste 26a, 26b ausgebildet ist, sowie eine 
Bohrung 26c besitzt Dieses Sperr-Zahnsegment 26 ist ein- 
mal mit dem Gabelkopf tiber einen Zap fen 26d in einer sich 

ss am Boden des Fiihrungsblocks 16 abstiitzenden Feder 27 
und ist andererseits mit den beiden Gabelschenkeln 26e, 26f 
in einem Quersteg 28 des Fllhrungsblockes 16 gleitend ge- 
haltert An diesem Sperr-Zahnsegment 26 ist femer eine 
Stange 29 mit einem Knauf 30 fur ein manuelles Nieder- 

60 drilcken des Sperr-Zahnsegmentes 26 befestigt 

Der Quersteg 28 ist, wie die schematische Langsschnitt- 
Darstellung der Fig. 7 zeigt, im unteren Tfeil beispielsweise 
weggefrast, um im Fuhrungsblock 16 Raum fur den Hub 
"X" und den Gabelkopf mit der Feder 27 zu haben (Fig. 6)» 

65 Er besitzt mittig eine Bohrung 28a sowie an zwei gegen- 
tiberliegenden Seiten, wie die Querschnitts Ansicht nach 
Fig. 8 zeigt, zwei Ftihrungsflachen 28b, 28c als fUhrende 
GleitflSchen fur die Gabelschenkel 26e, 26f des gabelformi- 
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gen Speir-Zahnsegmentes 26 (Fig. 9). AuBerdem sind Bob- 
rungcn 16 c fur die Lagerung der Zahnradwellen 24, 25 vor- 
gcsehen. Die Fig. 10 mit dem Rgurenteii A zeigen dabei 
den zusanrmengebauten Zustand, bei dem das gabelfoimige 
Sperr-Zahnsegment 26 mit seinen bei den Gabelschenkel 5 
26e, 26f an dem Quersteg 28 g lei tend aufgenommen ist, zu- 
sammen mit der die Bohrung 28a des Quersteges durcbdrin- 
genden Stange 29, die den Hand-Knauf 30 tragt, und die in 
der Gewindebohrung 26c des Sperr-Zahnsegmentes befe- 
stigt ist (Fig. 9). 10 

Die erfindungsgem&fte Verriegelungseinrichtung arbeitet 
wie foigt: 

In der Ruheiage des Oberrollbiigels 1, die in Fig. 1 darge- 
stelll ist, ist das Halteglied 15 im haltenden WirkeingrifF mit 
dem Aktuator 8, so daB der Uberrollbugel 1 gegen die Kraft ts 
der Druckfedern 11 und 12 im eingefahreren Zustand bleibt. 
Die Zahnrader 22 und 23 der Verriegelungseinrichtung sind 
dabei nicht im Wirkeingriff mit dem Sperr-Zahnsegment 26, 
d. h. k5nnen sich frei drehen, sobald der Oberrollbugel aus- 
ffihrt 20 

Brfblgt eine Ausldsung des Aktuators 8, so gibt dieser das 
Halteglied 15 frei, wodurch der OberroUbtigel 1 mit seiner 
Traverse 14 durcb die Druckfedern im Millisekunden-Be- 
reich nach oben ausgefahren wird. Da die Zahnrader 22, 23 
mit den Zahnleisten 20, 21 im WirkeingrifT stehen, sich je- 25 
doch gegenuber dem mittleren Sperr-Zahnsegment 26 frei 
drehen konnen, setzen die Zahnrader daher der Ausf abrbe- 
wegung keinen Widerstand entgegen. Diesen ausgefahrenen 
Zustand ohne auBere Belastung zeigt dabei die Fig. 2. 

Erfolgt nun eine exteme Belastung auf den Oberrollbu- 30 
gel, die den Btigel wieder in das Gehause 4 einzudriicken 
versucht, dann farm dieser unter der Druckbelastung einen 
kleinen Weg, den Hub "X", zuriick, d. h. bis die Innenflache 
des Gabelkopfes am unteren Ende des Quersteges anschlMgt 
Dabei dreht sich das Zahnrad 22 gegen den Uhrzeigersinn 35 
und das Zahnrad 23 im Uhrzeigersinn mit. Sie kommen da- 
durch in Wirkeingriff mit den Zahnleisten 26a und 26b des 
Sperr-Zahnsegmentes 26, welches auch unter der Wirkung 
der Druckfeder 27 nach oben geschoben wird. Dieser Ver- 
riegelungs-Zustand ist in Fig. 3 dargestellt. Das Sperr-Zahn- 40 
segment 26 verhindert in diesem Zustand eine Drehung der 
Zahnrader 22, 23 und damit eine Einfahrbewegung des 
Oberrollbugels 1, der damit verriegelt ist Die bei einem 
Uberschlag aufeunehmenden Krafte werden mit Vorteil auf 
beide ZahnrSder symmerrisch verteilt 45 

Zur Reversierung des ausgefahreren Oberrollbiigels wird 
das Sperr-Zahnsegment 26 manuell durch Drttcken der 
Stange 29 mittels des Hand- Kn auf es 30 gegen die Kraft der 
Feder 27 nach unten verschoben. Der Oberrollbiigel 1 fanrt 
daher zwangslMufig durch die koppelnde Wirkung der Zahn- 50 
racier 22, 23 etwas nach oben. Der WirkeingrifF zwischen 
den Zahnradern und dem Sperr-Zahnsegment 26 wird da- 
durch aufgehoben und der Oberrollbugel 1 kann dann manu- 
ell eingeschoben werden. 

55 

Patentanspruchc 

1. Oberrollschutzsystem, mit einem in einem fahr- 
zeugresten Geh&use (4) aus- und einfahrbar gefUhrten 
Oberrollkorper (1), der sensorgesteuert im Gefahren- «> 
fall schnell in eine obere Position ausfahrbar ist, und 
mit einer im oberen Fositionsbereich in Wirkeingriff 
tretenden Wiedereinfanrsperre in Form einer Verriege- 
lungseinrichtung bestehend aus gezahnten Verriege- 
lungselementen, von denen eines fahrzeugfest ange- 65 
bracht ist und ein anderes mit dem Oberrollkorper (1) 
in Verbindung stent, dadurch gekennxeichnet, daJB 
das mit dem Uberrollkorper (1) in Verbindung stehende 



Veniegeiungselernent durch zwei sich mindestens uber 
die Ausf ahrlange erstreckende Zahnleisten (20, 21)ge- 
bildet ist, die beabstandet am Oberrollkorper (1) ange- 
bracht sind, daB das fahrzeugfest angebrachte Verriege- 
lungselement durch zwei im Gehause (4) drehbar gela- 
gerte, je einer Zahnleiste (20, 21) zugeordnete Zahnra- 
der (22, 23) gebildet ist, die im standigen Wirkeingriff 
mit der zugehorigen Zahnleiste stehen, und daB ein 
drittes Sperr- Verriegelungselement (26) vorgesehen ist, 
das mi trig zwischen den Zahnradern (22, 23) im Ge- 
hause (4), verschiebbar in Verf ahrrichtung des Ober- 
rollkorpers, angebracht ist, und an den Zahnradern (22, 
23) gegeniiberstehenden FLachen Zahnsegmente (26a, 
26b) besitzt, die im ausgefahrerem Zustand des Ober- 
roUkCrpers (1) in verriegelnden Wirkeingriff mit den 
Zahnradern (22, 23) bringbar sind 

2. Oberrollschutzsystem nach Anspruch 1, mit einem 
Oberrollkorper in Form eines U-formigen Oberrollbu- 
gels, dessen Schenkelrohre (2, 3) in einem am Gehause 
(4) befestigten FUhrungsblock (16) geflihrt sind, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Zahnleisten (20, 21) Je- 
wells auf der Innenseite der Schenkelrohre (2, 3) ange- 
bracht sind und im Fuhrungsblock (16) einmal die 
Zahnraoer (22, 23) drehbeweglich gelagert sind und 
zutn anderen das Sperr- Verriegelungselement (26) ver- 
schiebbar gehaltert ist 

3. Oberrollschutzsystem nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Zahnleisten einsttickig an den 
Schenkelrohre n (2, 3) angeformt sind. 

4. Oberrollschutzsystem nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Ftihrungsblock (16) 
durch einen Profilkorper gebildet ist, der Durchgangs- 
offnungen (17, 18) fur die Fiihrung der Schenkelrohre 
(2, 3), Xammem (16a, 16b) ftir die drehbewegliche La- 
gerung der Zahnrader (22, 23) und einen Quersteg (28) 
aurweist, der sich Uber eine vorgegebene Hone des Pro- 
tUkSrpera erstreckt und an beiden Stegseiten Gleitfla- 
chen (28b, 28c) besitzt, und der ein gabelfttrtniges 
Sperr-Zahnsegment (26) aumimmt, dessen Gabel- 
schenkel (26e, 26f) mit der Innenseite im fuhrenden 
Gleitkontakt mit den Gleitflachen (26b, 26c) des Quer- 
steges (28) sind und auf der AuBenseite, den Zahnra- 
dern (22, 23) zugewandt, jeweils eine Zahnleiste (26a, 
26b) besitzen, sowie dessen Gabelkopf mittels einer 
Druckfeder (27) uber einen vorgegebenen Hub (X) ela- 
stisch nachgebend im Fuhrungskdrper (1) gehaltert ist, 
wobei das untere Ende des Quersteges (28) den An- 
schlag ftir die Innenflache des Gabelkopfes zwecks Be~ 
grenzung der Bewegung des Sperr-Zahnsegmentes (2) 
nach oben bildet 

5. Oberrollschutzsystem nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Quersteg (28) eine Durch- 
gangsbohrung (28a) besitzt, in der eine Stange (29) 
aufhehmbar ist, die mit einem Ende in dem Gabelkopf 
des Sperr-Zahnsegmentes (26) befestLgt ist und die am 
anderen, treien Ende ein Betatigungselement (30) fur 
ein manuelles Niederdrucken der Stange (29) und des 
Sperr-Zahnsegmentes (26) besitzt 
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